Polkupyorailijan ja auton
valiset vdistamisvelvollisuudet
ovat vaikeita juttuja. Yksi
niihin liittyva, vaaralliseksi
osoittautunut laki muuttui
1.71997. Tastd huolimatta
66 prosenttia tienkdyttdjista
ei tieda vieldkaan, kumpi
saouoli saa 2jaa ensin.
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Jollei tiedosta ¢:nia valyoitteitaan, niiden
mukaan ei pysts 1 vimimaan. Miten esimer-
kiksi toimii se viidesosa, joka tutkimuksen
mukaan ei tieda, etti oikealle tai vasemmal-
le kddntyvan auton on vaxstettava nstedvﬁa
tietd ylittdvad polkupyordilije
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= KOLARITILANTEISSA autonkanssa : suojatielle, hanei olejalanku
polkupyéra on aina heikompi osapuoli. Samanaikaisesti ei voi olla:
Lainsaadannollisesti pyorailija on kupyorailija ettéjalanku_l ja.
siina mielessa erikoisessa asemassa, on vain jalankulkijalle, ei
etta ryhtyessaan taluttamaan pyo- lijalle. Asiaa sotkevat
raansa hanmuunuu jalankulkijaksi.
i katsotaan taluttaj

vaistaa!

sa-arvoisessa ajoratojen risteyksessd, kun
18,5 prosenttia tienkdyttdjistd luulee, ettd
tillaisessa tilanteessa viistimisvelvollinen
on aina auto eiki se, joka tulee vasemmalta?

Kyse on myds asenteista. Kuinka mon-
ta prosenttia autoilijoista edes mieltda pol-
kupyérin tasa-arvoiseksi kumppaniksi lii-
kenteessd?

Tilld alueella tutkimus maalaa tilantees-
ta synkin kuvan. Autoilijat pitivit pyordili-
joiden negatiivisina ominaisuuksina eten-
kin lifkennesdantojen noudattamattomuutta
ja varomattomuutta. Pydrailijdiden katsot-
tiin aiheuttavan vaaratilanteita ennakoimat-
tomalla, vilinpitimattomalld ja royhkedlld
kdytoksellaan.

Mistd moiset ajatukset ovat perdisin? Lii-
kennesdantojen vaikeuden ja liikkennejdr-
jestelyjen sekavuuden kanssa kamppaile-
va, risteysti lahestyvi kahdeksanvuotias tai
hénen ditinsé ei ainakaan tunnista hairikko-
kuvauksesta itseddn.

Varmaa on, ettd kaikenlaisen vastakkain-
asettelun lietsominen puolin ja toisin on tur-
vallisuuden kannalta suoranaista myrkkyd.
Tarvittaisiin rakentavaa vuoropuhelua. Kun
polkupydrailijoiden turvallisuuteen valinpi-
timattomadsti suhtautuvan autoilijan ja ag-
ngSﬂvisen pyordilijan ajolinjat kohtaavat
sﬂt&ei hyvdd seuraa, 7m
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© AUTON A pitis soaniyana ajoneu- @ ONKO auto kidntyvi ajoneuvo,

B . vona vaistad molammi= = uunnista jolloin sen pitad vaistaa pyoras, vai
tulevia polkupyoria m ton B i ajaako auto suoraan, jolloin pydrin
tarvitse, jollei sen tulo asta pitad vaistdd autoa? Vaikuttaako
karkikolmiota tai 5TOF i Nay asiaan kadun jatkuminen samannimi-
tannon lilkennetilantecss sena? Vaikuttaisiko asiaan ristedvalld
erottaminen toisi-taan o

etenkddn pyorail joille; o
taytyy vaistaa toistaen.

© TALLAISIA minikokoisia kiertoliit-
tymii ei olisi saanut koskaan tehda.
Niissd menevat monet asiat kerta
kaikkiaan sekaisin. Miten geometri-

tizll3 oleva karkikolmio? Miten nididen
svmysten arvioinnissa onnistuu
wer) prordilevd lapsi?

3 JOS liiken~
1eympyra/kKier-
oliittyma on nor-
maalin kokoinen,
selmia ei pitaisi
“tya. Autoilijan
Ky tkettiva
v omerkki
yvissiajoinja
Lantyvana ajo-
voa vaistet-
1. polkupyordd,
210 on tietoisia
< aiin os: tien=
LLajistd, mutta
joia neljds eiole.
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® PARHAALLA mahdollisella
tavallakin tehdyt liikennejar-
jestelyt voivat olla vaarallisen
vaikeita kdytannon ajotilan-
teissa (piirrokset 11 ja 12).

Kaikkea muuta kuin selvaa

Pysakoidyt autot voivat ni
mittdin estaa autoilijalta pyo-

¢ railijan nakemisen. Testasim-
: me kdytannossa yhden tal-

laisen paikan ja totesimme ti-

Naista ensi |l a kol-
mion takaa tulevan autoilijan
pitaa ensin vaistad molem-
mista suunnista tulevia pyo-
railijoita, sitten molemmis-
ta suunnista tulevia ajoradan
kayttajia. Laajassa risteykses-
sd autoilijan silmien terava-
nakoalue joutuu nopeasti liik-
kumaan molempiin suuntiin
pyoratietd, sitten ajoradan
neljalla kaistalla. Ja viimeisen
kaistan jalkeen edessa on vie-
|3 kevyen liikenteen vayla. Ta-

juaako risteyksesta pois kiih-
dyttava kuljettaja, etta niin
oikealta kuin vasemmalta voi
tulla kovaa vauhtia pyora, jota
hanen pitda myos vaistaa?
Vaikka kaantymispykala it-
sessaan on selked, kaytan-
nossa sen noudattaminen voi
olla lahes mahdotonta (ku-

! mahdottomaksi. Jos
kaantyva auto on maasturi-
mainen ja pysakoidyt tavan-
omaisia henkildautoja, pyo-
railijan nakeminen on viela
jotenkin mahdollista, mutta
painvastaisessa tilanteessa se
on tdysin mahdotonta.

Tormayksen voi siis estaa
vain maltillisella nopeudella
jaasenteella ajava pyorailija.
Jotain on kuitenkin silloin pa-
hasti pielessa, jos kaytannos-
sa vaistaminen jaa sille osa-
puolelle, joka juridisesti saisi
3jaaensin.

Rikosoikeuden yleisten op-
pien mukaan jokaisella on
liikenteessa oikeus luopua
omasta oikeudestaan, mut-
ta ei tassa siitd ole kysymys.
“Laillisen luopumisen” pitaa
olla vapaa-ehtoista, ei onnet-
tomuuden estamiseksi tehty.

© LIKENNETURVAN
tutkimukseen osal-

listuneista hieman yli
90 prosenttia tiesi,



© PYORAILUA saa 223 pyoritien jat-
ketta pitkin ajoradan taiselle puolelle.

Hanen on vaistettiv. niin oikealta
kuin vasemmalta tuic v ajoracar
kayttajis.

Ajamista jatle:

® PYORAILIA saa 3j..a suojat
kayttien zjoradan yi sillcin
mykses<s onyhdistetyn 1
senpyc - enjatke. joka on
kokoser - veydelts suojatie
nenme: . 113 jasen mukaine
nenonsc (tuvuoden 2017 o
(kuva 2).

Jatkee: itettde ¢ 2lain
nossa maz %y. Korke 102
kasiteltaval. --nkuvas:a3! i
tapauksen - . toilija lahasty
ta vaistami<i - arkinsuunna
lija tuli oik=a * 5 vhdistettys ¢
jalkakaytev- - ajaen. Tahan s
lanne vaik aselvalta. Se
kuitenkin n cnimutkaisek ¢
ta pyorailij n ajosuunnasss +1orada

B AUTO ja polkupyora ovat lainsa:
dannollisesti samanarvoisia ajone v
Jja. Nain ollen ajoratojen leikkauski
dassa vasemmalta tulijan pitaa vasta
samanaikaisesti oikealta lahestyvaa
Vield 30.6.1997 sama koski pyor

teiden ja ajoratojen leikkauskohtiakin
mutta jos pyoratie ei ollutkaan 90 as-
teen lahestymiskulmassa vaan sita pie

nemmassa eli viistottain tai lahes ajora-

dan suuntaisesti, vaistamisvelvollinen
olikin oikealta tuleva pyora. Kaytannos-
54 tama asteluvun mukaan maariteltava
vaistamissaanto oli niin tulkinnallinen,
etta onnettomuuksia tutkivat viran-
omaisetkin nostivat katensa ylos, sa-
moin tuomioistuimet. Tilanne oli mah-
doton.

Seuraavana paivana eli 1.7.1997 as-
tui voimaan pykala, jonka mukaan mis-
ta lahestymiskulmasta tahansa pyora-
tielta ajoradalle saapuvan on vaistet-
tava ajorataa kayttavia, niin oikealta
kuin vasemmaltakin tulevia (kuvas).

Ajoneuvot samar

Hiuksen-
hieno ero

m EDELLA kerrotusss 1lan
teessa pyoratielta tul .ap o,
yksiselitteisesti vaiste: yyy
SUOraan ajavaa autoa. | lanp,
muuttuu painvastaisel | k.
ajorataa kayttava auto ' 4an.
tyy oikealle tal vasem:: o

le (kuva 6). Silloin han: - o
vaistettavd tlen reuna: <yt
tavad tai risteavad tieta ylitg.
vaa pyoraa.

Autollijan kannalta o! -el|j.
nen kysymys on: ajanke suo.
raan vai kdannynko? Py rdi.
lijan kysymys on: leikkao ko
ajolinjani suoraan ajavar: vai
kaantyvan auton kanssa’ Mo.
lempien pitad viela tiedo.
taa, tuleeko karkikolmior: taj
STOP-merkin takaa. Liiken-

' ONKO tassa kysymyksessi pyd-
ratien jatke vai ei? Ajoradan toisel-
13 puolella on pelkka jalkakaytava,
i enad yhdistetty jalkakaytavi/
pyoritie.

© JOS tiiti ei tulkita pybritien
Jjatkeeksi, pyorailijalle jad kakst vaih-
toehtoa: joko ajaa suojatien vieresta
tai jalkautua, jolloin autoilijoiden on
annettava hinelle esteeton kulku.
Jalankulkijaksi p inen tekee
ajamisesta pitkdetenemistd, joka

el olkeln istu pybrallyn ajalukseen

a puolella likennemerkki osoit-

tetyn pyoratie/jalkakaytavan nemerkit voittavat liikenre-
vankin pelkaksijalkakaytavak- - jaksi ryhtyminen antaa merkittavia sisnnot.
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loin kaannytaan molempiin
suuntiin?
Normaalikokoisista kierto-
it tymistd poistuvat ovat sel-
tyvia ajoneuvoja
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2ll3. Mutta selkea laki ei kuiten= &

kaari viela takaa turvallisuutta, jolleila-
kia osata noudattaa. Lilkenneturvan

tutkimuksessa 116/2012 kerrotaan, e

vain 34 prosenttia tutkimukseen o
listuneista 1426 tienkayttajasta
taan 15-86-vuotiaita) oli lllif

non sisallosta.




